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Sehr geehrte Damen und Herren,

das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV) wurde dar-
uber in Kenntnis gesetzt, dass die heute von den Fahrzeugherstel-
lern/Importeuren fir die Untersuchung des Motormanagement-/Abgas-
reinigungssystems (,Abgasuntersuchung - AU") zur Verfligung gestellten
sog. Herstellervorgaben oftmals unzureichend, nicht anwendbar oder
nicht plausibel seien. Laut Aussage der fiir die Durchfithrung der AU be-
rechtigten Stellen habe sich die Qualitit der Herstellervorgaben fir die
Durchfithrung der AU seit dem Jahr 2008 (Einfihrung des zweistufigen
Prifverfahrens fiir OBD-Fahrzeuge) kontinuierlich verschlechtert.

Im Rahmen der Erarbeitung des Gerdteleitfadens "Software-Version 6"
wurde diese Problematik bereits beriicksichtigt. Im entsprechenden AU-
Fachgremium {Vertreter der Uberwachungsorganisationen, Werkstitten,
Messgeriteherstellern und dem BMDV) wurde einvernehmlich beschlos-
sen, dass fiir den AU-Prifer die Moglichkeit bestehen soll, die in den
Ubersichten zu Ziffer 2.2 der AU-Richtlinie vorgegebenen gesetzlichen
Solldaten (z. B. Motortemperatur > 60°C; erhohte Leerlaufdrehzahl 2.500
bis 3.000 min-1 usw.) sowie die alternativen Mdglichkeiten {Leerlauf-
bzw. Abregeldrehzahl fiir das anzuwendende Drehzahlfenster
[min./max.] messen) fir die AU-Durchfithrung entsprechend anzuwen-
den, sofern die Herstellervorgaben unzureichend, nicht anwendbar oder
nicht plausibel sind. Nicht plausibel kann bedeuten, dass z. B. eine durch
die Herstellervorgabe vorgegebene Abregeldrehzahl vom zu priifenden

Fahrzeug, aufgrund einer Standdrehzahlbegrenzung, nicht erreicht
werden kann,

Diese fiir alle berechtigten Untersuchungsstellen erleichternde Regelung
im Umgang mit Herstellervorgaben ist jedoch nur fiir die AU-
Durchfiihrung auf Grundlage der ,Software-Version 6" moglich.
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Vor diesem Hintergrund wird hiermit bekannt gemacht, dass die AU-
Priifer - in Anlehnung an die bereits praktizierte Vorgehensweise gemaft
Geriteleitfaden ,Software-Version 6" - bei fehlenden, unzureichenden,
nicht anwendbaren oder nicht plausiblen Herstellervorgaben befugt
sind, vorrangig die in den Ubersichten zu Ziffer 2.2 der AU-Richtlinie
vorgegebenen gesetzlichen Sollwerte (z. B. Motortemperatur > 60°C;
erhéhte Leerlaufdrehzahl 2.500 bis 3.000 min-1 usw.) sowie alternative
Méglichkeiten (Leerlauf- bzw. Abregeldrehzahl fiir das anzuwendende
Drehzahlfenster [min./max.] messen) flr die Durchfiihrung der AU an
Kraftfahrzeugen mit Fremdziindungsmotor bzw. Kompressionsziin-
dungsmotor entsprechend auch bei Nutzung des Gerateleitfadens
nSoftware-Versionen 4, 5 und 5.1" anzuwenden.

Die Anwendung alternativer Méglichkeiten bedeutet, dass der AU-Prii-
fer z.B. eine Leerlaufdrehzahl oder eine Abregeldrehzahl analog der Vor-
gehensweise liber die alternative Méglichkeit (“Leerlaufdrehzahl mes-
sen” nach Nummer 3.2.1.4, 3.3.1.3, 3.4.5.2, 3.5.1.2, 3.6.5.2 bzw. "Abregel-
drehzahl messen” nach Nummer 3.6.5.3) nach Geriteleitfaden ,Software-
Versionen 6" ermitteln und bei der AU-Durchfiihrung auch mit Gerite-
leitfaden ,Software-Versionen 4, 5 und 5.1 anwenden darf. Dies gilt
jedoch ausdriicklich nur unter der Voraussetzung, dass samtliche gesetz-
lichen Solldaten gerndf} Ziffer 2.2 der AU-Richtlinie eingehalten werden
und zusitzlich auf dem AU-Nachweis unter Erliuterungen/Bemerkun-
gen vom AU-Priifer zwingend vermerkt wird: "#, Herstellervorgaben
nicht anwendbar". Diese Vorgehensweise wurde im AU-Fachgremium im
Einvernehmen mit allen Beteiligten abgestimmt.

Auflerdem wird das BMDV die Mitteilung der berechtigten Stellen zum
Anlass nehmen und die Fahrzeughersteller sowie Importeure von
Kraftfahrzeugen auf die oben beschriebene Problematik mit dem Ziel
hinweisen, die Qualitit der Herstellervorgaben und deren Bereitstellung
zu verbessern., Die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/621 normiert in
diesem Zusammenhang, dass Herstellervorgaben auf nicht diskriminie-
rende Weise, leicht zugédnglich, uneingeschrinkt, rechtzeitig und kohi-
rent zur Verfligung zu stellen sind.

Mit freundlichen Griifien
Im Auftrag
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