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1. EINLEITUNG

1. Mit der Verordnung (EU) 20232854 des Europiischen Parlaments und des Rates (') tiber harmonisierte Vorschriften
fur einen fairen Datenzugang und eine faire Datennutzung (im Folgenden ,Datenverordnung®) soll eine gerechte
Verteilung des Wertes von Daten sichergestellt und die Verfiigbarkeit von Daten verbessert werden. Dies schafft die
Voraussetzungen fur eine florierende Datenwirtschaft und ermdglicht die Entwicklung innovativer Produkte,
Dienstleistungen und Geschiftsmodelle. Die Datenverordnung ist ein horizontaler Rechtsakt, der fiir alle Bereiche
und Sektoren der Wirtschaft gilt.

2. Diese Leitlinien zu Fahrzeugdaten sollen die Interessentriger des Automobilsektors bei der Umsetzung von Kapitel II
der Datenverordnung unterstiitzen. Es werden darin die wichtigsten Pflichten aus der Datenverordnung erldutert,
soweit sie sich auf die in Randnummer 19 dieser Leitlinien genannten Fahrzeugdaten beziehen. Der Schwerpunkt
liegt auf denjenigen Daten, die unter Kapitel II der Datenverordnung fallen, und auf den geltenden Vorschriften fiir
den Datenzugang.

3. Zur Ausarbeitung dieser Leitlinien fithrte die Kommission eine umfassende Konsultation durch. Sie konsultierte
zahlreiche Interessentrdger aus der gesamten Wertschopfungskette der Automobilbranche und achtete dabei auf
geografische und sektorale Ausgewogenheit. Die Konsultation umfasste Workshops, Frageb6gen und Sitzungen mit
Interessentrdgern. Die Kommission hat die eingegangenen Beitrige gebiithrend analysiert und beriicksichtigt und
sich bei der Ausarbeitung der Leitlinien darauf gestiitzt.

4. Dieses Dokument dient einzig und allein als Orientierungshilfe. Die in der Datenverordnung festgelegten Rechte oder
Pflichten werden dadurch weder erweitert noch anderweitig beriihrt.

5. Diese Leitlinien beziehen sich nur auf die Datenverordnung. Sie stellen daher keine Auslegung dar und beriihren
auch nicht die Anwendung der folgenden Rechtsvorschriften:

—  sektorspezifische Rechtsvorschriften wie die Verordnung (EU) 2018/858 des Européischen Parlaments und des
Rates () (im Folgenden ,Typgenehmigungsverordnung®) oder die Verordnung (EU) Nr. 461/2010 der
Kommission (*) und die dazugehorigen Leitlinien (¥), insbesondere insoweit, als sich diese Rechtsvorschriften
auf den Zugang zu Fahrzeugdaten (z. B. Daten von On-Board-Diagnosesystemen (OBD) oder Fahrzeugemis-
sionsdaten) beziehen;

(") Verordnung (EU) 20232854 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 13. Dezember 2023 iiber harmonisierte Vorschriften
fiir einen fairen Datenzugang und eine faire Datennutzung sowie zur Anderung der Verordnung (EU) 2017/2394 und der Richtlinie
(EU) 2020/1828 (Datenverordnung) (ABL. L, 2023/2854, 22.12.2023, ELL: http:|/data.europa.eulelijreg/2023/2854/0j).

(*) Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur Authebung der
Richtlinie 2007/46/EG (ABL L 151 vom 14.6.2018, S. 1, ELL: http://data.curopa.eu/eli/reg/2018/858/0j).

() Verordnung (EU) Nr. 461/2010 der Kommission vom 27. Mai 2010 iber die Anwendung von Artikel 101 Absatz 3 des Vertrags iiber
die Arbeitsweise der Europdischen Union auf Gruppen von vertikalen Vereinbarungen und abgestimmten Verhaltensweisen im
Kraftfahrzeugsektor (ABL L 129 vom 28.5.2010, S. 52, ELL http://data.europa.eufeli/reg/2010/461/0j), gedndert durch die
Verordnung (EU) 2023/822 der Kommission vom 17. April 2023 zur Anderung der Verordnung (EU) Nr. 461/2010 hinsichtlich ihrer
Geltungsdauer (ABL L 1021 vom 17.4.2023, S. 1, ELL http:|/data.europa.eu/eli/reg/2023/822/0j).

(*) Bekanntmachung der Kommission — Ergdnzende Leitlinien fiir vertikale Beschrankungen in Vereinbarungen iiber den Verkauf und die
Instandsetzung von Kraftfahrzeugen und den Vertrieb von Kraftfahrzeugersatzteilen (ABL. C 138 vom 28.5.2010, S. 16), gedndert
durch die Anderung der Bekanntmachung der Kommission — Ergénzende Leitlinien fiir vertikale Beschrinkungen in Vereinbarungen
iiber den Verkauf und die Instandsetzung von Kraftfahrzeugen und den Vertrieb von Kraftfahrzeugersatzteilen (ABl. C 1331 vom
17.4.2023,S. 1).
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— andere einschligige Rechtsvorschriften, wie die Verordnung (EU) 2016/679 des Europaischen Parlaments und
des Rates () (im Folgenden ,Datenschutz-Grundverordnung®, vgl. Erwigungsgrund 7 und Artikel 1 Absatz 5
der Datenverordnung) oder die Richtlinie (EU) 20232413 des Europdischen Parlaments und des Rates () (im
Folgenden ,Erneuerbare-Energien-Richtlinie“) und die dazugehorige Bekanntmachung der Kommission iiber
den Austausch batteriebezogener Daten (').

Diese Leitlinien betreffen nur den Automobilsektor. Dazu gehdren Erstausriister (im Folgenden ,OEM®), Zulieferer,
Anbieter von Folgemarkt-Diensten und Versicherungsanbieter. Ihr Inhalt lasst sich daher nicht ohne Weiteres auf
andere Wirtschaftszweige oder den 6ffentlichen Sektor iibertragen.

Diese Leitlinien ersetzen nicht andere von der Kommission veroffentlichte Leitlinien zur Datenverordnung oder
setzen diese aufler Kraft. Vielmehr sind sie eine Ergidnzung zu diesen Dokumenten und sollten in Verbindung mit
ihnen gelesen werden.

Die rechtsverbindliche Auslegung des Unionsrechts obliegt ausschlieSlich dem Gerichtshof der Europiischen Union.
Daher greift die Auslegung der Datenverordnung der Kommission hinsichtlich ihrer Anwendung auf Fahrzeugdaten
einer etwaigen Auslegung des Gerichtshofs der Europdischen Union nicht vor.

Die in diesen Leitlinien dargelegten Auffassungen sind nicht als Vorgriff auf Standpunkte zu verstehen, die die
Kommission gegebenenfalls vor dem Gerichtshof der Europiischen Union vertritt.

DATEN, DIE IN DEN ANWENDUNGSBEREICH DES KAPITELS II DER DATENVERORDNUNG FALLEN

In Kapitel II der Datenverordnung sind die Rechte der Nutzer in Bezug auf den Zugang zu und die Nutzung von
vernetzten Produkten oder verbundenen Diensten dargelegt.

Vernetztes Produkt

,Vernetztes Produkt” bezeichnet ,einen Gegenstand, der Daten iiber seine Nutzung oder Umgebung erlangt, generiert
oder erhebt und der Produktdaten iiber einen elektronischen Kommunikationsdienst, eine physische Verbindung
oder einen gerdteinternen Zugang iibermitteln kann und dessen Hauptfunktion nicht die Speicherung, Verarbeitung
oder Ubertragung von Daten im Namen einer anderen Partei — aufer dem Nutzer — ist* (Artikel 2 Nummer 5).

Diese Leitlinien beziehen sich ausschlieflich auf Fahrzeuge, die ,vernetzte Produkte” im Sinne von Artikel 2
Nummer 5 sind. Es ist Sache des OEM bzw. des Dateninhabers zu beurteilen, ob ein Fahrzeug als ,vernetztes
Produkt“ einzustufen ist.

Verbundener Dienst

,Verbundener Dienst“ bezeichnet ,einen digitalen Dienst, bei dem es sich nicht um einen elektronischen
Kommunikationsdienst handelt, — einschlieSlich Software —, der zum Zeitpunkt des Kaufs, der Miete oder des
Leasings so mit dem Produkt verbunden ist, dass das vernetzte Produkt ohne ihn eine oder mehrere seiner
Funktionen nicht ausfithren konnte oder der anschliefend vom Hersteller oder einem Dritten mit dem Produkt
verbunden wird, um die Funktionen des vernetzten Produkts zu erginzen, zu aktualisieren oder anzupassen“
(Artikel 2 Nummer 6).

Verordnung (EU) 2016/679 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 27. April 2016 zum Schutz natiirlicher Personen bei der

Verarbeitung personenbezogener Daten, zum freien Datenverkehr und zur Authebung der Richtlinie 95/46/EG (Datenschutz-Grund-
verordnung) (ABL. L 119 vom 4.5.2016, S. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/oj). )

Richtlinie (EU) 20232413 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 18. Oktober 2023 zur Anderung der Richtlinie
(EU) 2018/2001, der Verordnung (EU) 2018/1999 und der Richtlinie 98/70/EG im Hinblick auf die Forderung von Energie aus
erneuerbaren Quellen und zur Aufthebung der Richtlinie (EU) 2015/652 des Rates (ABL. L, 2023/2413, 31.10.2023, ELL: http://data.
europa.eu/eli/dir/2023/2413/0j).

Bekanntmachung der Kommission iiber die Anwendung der Anforderungen an den Austausch batteriebezogener Daten im Rahmen
der tiberarbeiteten Erneuerbare-Energien-Richtlinie (ABL. C, C/2025/4104, 25.7.2025).
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Diese Leitlinien beziehen sich ausschlieSlich auf verbundene Dienste im Sinne von Artikel 2 Nummer 6, die mit
einem Fahrzeug im Sinne der Randnummer 12 dieser Leitlinien verbunden sind (fiir die Zwecke dieser Leitlinien als
fahrzeugbezogener Dienst* bezeichnet).

Ein fahrzeugbezogener Dienst setzt einen bidirektionalen Datenaustausch zwischen dem Fahrzeug und dem
Diensteanbieter — unabhingig davon, ob es sich um den OEM oder einen Dritten handelt — voraus, der sich auf den
Betrieb oder das Verhalten des Fahrzeugs auswirkt (vgl. Erwigungsgrund 17). Dienste, die die Funktionsweise des
Fahrzeugs nicht beriithren, konnen nicht als verbundene Dienste betrachtet werden. Beispiele fiir solche Dienste sind
eine Smartphone-Anwendung, die die Ladevorginge eines Elektrofahrzeugs analysiert und anzeigt, ohne Befehle an
das Fahrzeug zu iibertragen, oder Pay-how-you-drive-Versicherungsdienste, die Fahrzeugdaten analysieren, um ein
Profil iiber das Fahrverhalten zu erstellen.

Traditionelle Folgemarkt-Dienste wie zusidtzliche Beratungs-, Analyse- oder Finanzdienstleistungen sowie
regelmifige Reparatur- und Wartungsdienste zahlen in der Regel nicht zu den fahrzeugbezogenen Diensten, da sie
,sich nicht auf den Betrieb des vernetzten Produkts auswirken“ oder durch sie ,keine Daten oder Befehle des
Diensteanbieters an das vernetzte Produkt tibermittelt werden“ (vgl. Erwdgungsgrund 17). Diese Dienste sind nicht
,ausdriicklich mit dem Betrieb der Funktionen des vernetzten Produkts verkniipft“. So gelten beispielsweise
,regelméfige* Reparatur- und Wartungsdienste wie das Auswechseln der Bremsen oder der Olwechsel nicht als
verbundene Dienste, wenn sie manuell und offline durchgefithrt werden (somit handelt es sich nicht um digitale
Dienste). AufSerdem haben diese Dienste nicht unbedingt den Zweck, ,die Funktionen des vernetzten Produkts zu
erganzen oder anzupassen®, und durch sie werden auch keine Daten oder Befehle an das Fahrzeug tibermittelt.

Fahrzeugbezogene Dienste im Automobilsektor konnen Folgendes umfassen:

—  Fahrzeugfernsteuerungsdienste, die Fahrzeugfunktionen aktivieren oder ausfithren (z. B. Fernverriegelun-
gl-entriegelung der Tiiren, Anlassen/Abstellen des Motors, Vorkonditionierung der Temperaturen im
Fahrzeuginnenraum, Steuerung des Ladevorgangs bei Elektrofahrzeugen);

— ,unregelmifige” Reparatur- und Wartungsdienste, die einen bidirektionalen Datenaustausch zwischen dem
Fahrzeug und dem Diensteanbieter umfassen und die Funktionen des Fahrzeugs weder erginzen noch
anpassen. Ein solcher Dienst ist beispielsweise die Vorhersage des Wartungsbedarfs auf der Grundlage von
Daten iiber das individuelle Fahrverhalten, um Hinweise auf fillige oder empfohlene Wartungen im
Armaturenbrett des Fahrzeugs anzuzeigen;

—  cloudgestiitzte Dienste, die die Fahrereinstellungen fiir Sitz- und Spiegelposition, Infotainment, Fahrmodus,
Temperatur usw. speichern und automatisch auf das Fahrzeug anwenden;

— Dienste zur dynamischen Streckenoptimierung, die Fahrzeugdaten (z. B. Batterie- oder Kraftstoffstand,
Luftdruck) verwenden, um Strecken, Ladestationen oder Tankstellen im Armaturenbrett des Fahrzeugs
anzuzeigen.

Definition von Daten, die in den Anwendungsbereich des Kapitels II der Datenverordnung fallen

Zu den Daten, die in den Anwendungsbereich des Kapitels II der Datenverordnung fallen, zdhlen Produktdaten
(Artikel 2 Nummer 15) und verbundene Dienstdaten (Artikel 2 Nummer 16), einschlieflich der fiir die Auslegung
und Nutzung dieser Daten erforderlichen relevanten Metadaten (vgl. Artikel 2 Nummer 17, Artikel 3 Absatz 1,
Artikel 4 Absatz 1 und Artikel 5 Absatz 1).

Diese Leitlinien beziehen sich auf Fahrzeugdaten, die ausschlieflich fir die Zwecke dieser Leitlinien als Produktdaten,
die bei der Nutzung eines Fahrzeugs generiert werden (vgl. Randnummer 12 dieser Leitlinien), und
fahrzeugbezogene Dienstdaten (siche Randnummer 14 dieser Leitlinien) zu verstehen sind.

Die Datenverordnung raumt Nutzern und vom Nutzer ausgewdhlten Dritten das Recht auf Datenzugang und
Datennutzung ein. Sie enthilt keine Vorschriften iiber Zugangsrechte zu Fahrzeugfunktionen oder -ressourcen (¥).
Daher sind Vorschriften tiber Zugangsrechte zu Fahrzeugfunktionen oder -ressourcen nicht Gegenstand dieser
Leitlinien.

(®) Unter Fahrzeugressourcen ist die technische Infrastruktur des Fahrzeugs (Hardware und Software) zu verstehen, die zur Verarbeitung

von Daten (Rechenressourcen wie elektronische Steuergerite und Aktuatoren/Sensoren), fiir den Zugriff auf Daten, zur
Dateniibertragung auflerhalb des Fahrzeugs oder fiir die Interaktion mit dem Fahrer (Kommunikationsressourcen wie das
Armaturenbrett oder die Mensch-Maschine-Schnittstelle) verwendet wird.
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Im Einklang mit den Erlduterungen in Erwidgungsgrund 15 sollten Dateninhaber nur Zugang zu Daten ,in Rohform*
und ,aufbereiteten” Daten gewihren, einschlieflich der zur Auslegung und Nutzung der Daten erforderlichen
Metadaten. Dagegen sollten ,aus solchen Daten gefolgerte oder abgeleitete Informationen“ nicht als in den
Anwendungsbereich der Datenverordnung fallend betrachtet werden.

Zweck der Datenverordnung ist es, Daten fiir Nutzer und Dritte zugédnglich zu machen. Daher sollten grundsitzlich
alle Daten, die bei der Nutzung eines Fahrzeugs oder bei der Erbringung eines fahrzeugbezogenen Diensts generiert
werden, als in den Anwendungsbereich der Datenverordnung fallend angesehen werden, es sei denn, es handelt sich
um aus Daten in Rohform und aufbereiteten Daten ,gefolgerte oder abgeleitete Informationen* im Sinne der
Datenverordnung.

Aufgrund der Vielfalt moglicher technischer Umsetzungen und des Potenzials fiir zukiinftige Entwicklungen dienen
die folgenden Abschnitte und Beispiele nur der Veranschaulichung und sind nicht erschopfend.

. Daten in Rohform

Daten in Rohform sind Daten, die nicht wesentlich verindert werden. Sie werden auch als Quell- oder Primérdaten
bezeichnet. Sie beziehen sich auf Datenpunkte, die ohne jegliche weitere Form der Verarbeitung automatisch
generiert werden (Erwdgungsgrund 15). Dazu gehoren auch Daten, die sich direkt aus Nutzerhandlungen
(Steuerungen, Bildschirme, Tasten usw.) ergeben, oder Daten, die automatisch, z. B. von Fahrzeugsensoren, generiert
werden.

. Aufbereitete Daten

Aufbereitete Daten sind Datenpunkte, die ,vor der Weiterverarbeitung und Auswertung aufbereitet wurden, um sie
verstindlich und nutzbar zu machen® (Erwdgungsgrund 15). Dazu gehoren ,Daten, die von einem einzelnen Sensor
oder einer Gruppe miteinander verbundener Sensoren erhoben wurden, um die erfassten Daten fiir vielfiltigere
Anwendungsfille verstindlich zu machen, indem eine physikalische Groffe oder Eigenschaft oder die Verdnderung
einer physikalischen Grofe, wie Temperatur, Druck, Durchflussmenge, Ton, pH-Wert, Fliissigkeitsstand, Position,
Beschleunigung oder Geschwindigkeit, bestimmt wird“. Der Datenverordnung liegt demnach ein funktionales
Verstindnis der Datenverarbeitung zugrunde (die Funktion besteht darin, die Daten verstindlich und nutzbar zu
machen). Faktoren wie die Komplexitit der Verarbeitung oder die Notwendigkeit, Investitionen in eine solche
Verarbeitung zu schiitzen, spielen bei der Definition des Begriffs ,aufbereitete Daten” keine Rolle.

Ein gemeinsames Merkmal aufbereiteter Daten ist, dass sie den Betrieb oder den Status des Fahrzeugs beschreiben
oder charakterisieren. Aufbereitete Daten sind keine ,neuen” Informationen; die Art der zugrunde liegenden Daten
bleibt unverdndert. Mit anderen Worten: Selbst wenn die Daten normalisiert, umformatiert, gefiltert, kalibriert,
konvertiert, aggregiert, einem Resampling unterzogen, korrigiert oder auf andere Weise gemessen, berechnet oder
verarbeitet werden, spiegeln sie immer noch Ereignisse oder Bedingungen im praktischen Fahrbetrieb wider, die von
Fahrzeugsensoren oder -systemen erfasst werden (z. B. Temperatur, Geschwindigkeit, Beschleunigung, Position). Der
Inhalt oder die Bedeutung der Quelldaten bleibt unverdndert und wurde lediglich fur die kiinftige Verwendung
aufbereitet oder verfeinert.

. Gefolgerte oder abgeleitete Daten

Aus Daten in Rohform und aufbereiteten Daten ,gefolgerte oder abgeleitete Informationen” hingegen sind vom
Anwendungsbereich der Datenverordnung ausgenommen. Gefolgerte oder abgeleitete Daten sind ,das Ergebnis
zusdtzlicher Investitionen in die Zuweisung von Werten oder Erkenntnissen aus den Daten sind (insbesondere
mittels komplexer proprietirer Algorithmen, einschlieflich solcher, die Teil proprietirer Software sind)*
(Erwigungsgrund 15).

Der Begriff ,gefolgerte oder abgeleitete Daten“ geht weit tiber eine rein technische Betrachtung hinaus. Wie in
Erwigungsgrund 15 (aus Daten in Rohform oder aufbereiteten Daten ,gefolgerte oder abgeleitete Informationen®)
dargelegt und bereits oben (in Randnummer 26 dieser Leitlinien) erldutert, ist die Art der Informationen, die in einem
Datenpunkt dargestellt sind, das entscheidende Unterscheidungsmerkmal. Daten, die ,eine physikalische Grofie oder
Qualitdt oder die Verdnderung einer physikalischen Grofe” des vernetzten Produkts bestimmen, sollten als in den
Anwendungsbereich der Datenverordnung fallend betrachtet werden. Dagegen fallen Daten, die vollig ,neue”
Informationen darstellen und das Ergebnis der zusitzlichen Investitionen des Dateninhabers in die Zuweisung von
Werten oder Erkenntnissen aus den vorhandenen Daten in Rohform und aufbereiteten Daten sind, nicht in den
Anwendungsbereich.
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Wie in Erwigungsgrund 15 (,insbesondere mittels komplexer proprietirer Algorithmen®) und im Einklang mit dem
Ziel der Datenverordnung, Dateninnovationen von Dateninhabern zu schiitzen, dargelegt wird, miissen ,gefolgerte
oder abgeleitete Daten” das Ergebnis einer Verarbeitung sein, die eine gewisse Komplexitit aufweist oder einen
gewissen Erfindergeist erfordert. Daher fithrt die Durchfithrung mathematischer Grundoperationen wie Addition,
Subtraktion, Multiplikation, Division oder Berechnung eines Durchschnitts nicht dazu, dass ein Datenpunkt nicht
mehr in den Anwendungsbereich fillt, selbst wenn die Verarbeitung zu zusitzlichen Erkenntnissen fiihrt, die iiber
die Bedeutung oder den Inhalt der Quelldaten hinausgehen (z. B. Verwendung der aufbereiteten Datenpunkte
,Kraftstoffdurchsatz in Liter/Stunde* und ,Fahrzeuggeschwindigkeit in km/h“ zur Berechnung des aktuellen oder
durchschnittlichen Kraftstoffverbrauchs).

Die Datenverordnung soll es Nutzern und Dritten ermdglichen, gleichberechtigt mit dem Dateninhaber auf (mit)
generierte Daten zuzugreifen und diese fur die Entwicklung innovativer Produkte und Dienstleistungen zu nutzen.
Wihrend also innovative Verarbeitungen durch die Dateninhaber zur Gewinnung zusitzlicher Werte oder
Erkenntnisse aus Daten in Rohform oder aufbereiteten Daten zu erhalten, vor Offenlegung geschiitzt sind, fallen die
zugrunde liegenden Daten, die als Input fiir eine solche Verarbeitung dienen, im Allgemeinen weiterhin in den
Anwendungsbereich, es sei denn, diese Daten sind selbst gefolgerte oder abgeleitete Daten im Sinne der
Datenverordnung.

Deutlich wird dies bei der Betrachtung einer Kombination von Daten aus mehreren Quellen, wie z. B. Sensoren. In
Erwigungsgrund 15 heifst es, dass ,Informationen, die durch Sensorfusion gewonnen werden, bei der Daten von
mehreren Sensoren abgeleitet oder gefolgert werden® als nicht in den Anwendungsbereich der Datenverordnung
fallend betrachtet werden sollten. Dies bedeutet jedoch nicht, dass eine beliebige Kombination verschiedener
Datenpunkte an sich ausreichen wiirde, um die sich daraus ergebenden Daten aus dem Anwendungsbereich
auszuklammern. Bestatigt wird dies durch Erwdgungsgrund 15, wonach unter bestimmten Umstinden Daten ,in
Kombination mit anderen Daten“ in den Anwendungsbereich fallen. Um vom Anwendungsbereich ausgenommen
zu sein, muss die Verarbeitung von Daten aus mehreren Quellen zu vollig neuen Erkenntnissen fithren, die iiber die
mathematischen Grundoperationen in Bezug auf die Quelldaten hinausgehen (z. B. Objekterkennungssysteme, die
Daten aus mehreren Quellen verarbeiten, um die Umgebung des Fahrzeugs zu analysieren). Dagegen sollten Daten,
die das Ergebnis einer Kombination von Daten sind, ohne dass neue niitzliche Erkenntnisse gewonnen werden, die iiber die
Art der in den Quelldaten dargestellten Informationen hinausgehen, in den Anwendungsbereich einbezogen werden.
Beispiele fiir solche Daten sind die Hinzufiigung von Standortdaten auf der Grundlage des globalen Satellitennaviga-
tionssystems (GNSS) als , Tag“ zu anderen Fahrzeugdaten, um ortsbezogene Daten zu generieren, einen Datenpunkt
mit einem Zeitstempel zu versehen oder fur die Zuordnung von GNSS-gestiitzten Sensordaten, um genauere
Standortdaten zu erhalten.

Vorhersagen kiinftiger Ereignisse, Werte oder Bedingungen werden iblicherweise als nicht in den
Anwendungsbereich fallend betrachtet, da sie in der Regel ,neue“ Informationen bereitstellen, die iiber die
Beschreibung und Charakterisierung des aktuellen Fahrzeugbetriebs oder -zustands hinausgehen (siche
Randnummer 26 dieser Leitlinien). Eine ,Vorhersage* impliziert einen gewissen Grad an Unsicherheit (z. B.
Vorhersagen der Bewegungsbahn des Fahrzeugs). Dies steht im Gegensatz zu Ereignissen, Werten oder
Bedingungen, die zwar in der Zukunft liegen, aber gesichert sind oder keine komplexe Auslegung erfordern, die
tiber die mathematischen Grundoperationen hinausgeht. Beispiele hierfiir sind das im Voraus festgelegte Datum/der
Zeitraum fiir den ndchsten Service sowie aktuelle Parameter oder Werte, die mit mathematischen Grundoperationen
wie linearen Gleichungen in die Zukunft extrapoliert werden. Bezieht sich das vorhergesagte Ereignis, der
vorhergesagte Wert oder der vorhergesagte Zustand auf Daten, die ohne dieses pradiktive Element in den
Anwendungsbereich der Datenverordnung fallen wiirden, so miissen die Dateninhaber einen alternativen, wenn
auch weniger genauen Datenpunkt zuganglich machen, wenn es sich bei diesem Datenpunkt um aufbereitete Daten
im Sinne der Datenverordnung handelt und wenn er ihnen ohne Weiteres zur Verfiigung steht. Ein virtueller
Tankfiillstandssensor konnte beispielsweise ein komplexes maschinelles Lernmodell verwenden, um den kiinftigen
Kraftstoffstand auf der Grundlage des Fahrstils, der Fahrhistorie und anderer Faktoren vorherzusagen. Stehen dem
Dateninhaber jedoch alternative Daten tiber den Kraftstoffstand ohne pradiktives Element ohne Weiteres zur
Verfiigung, z. B. tiber ein weniger genaues physikalisches Signal des Kraftstoftfiillstandgebers, so miissen diese Daten
zugdnglich gemacht werden.

. Beispiele fiir Daten innerhalb und auféerhalb des Anwendungsbereichs

Vor diesem Hintergrund kénnen folgenden Daten als Daten in Rohform im Sinne der Datenverordnung angesehen
werden:

(@)  Sensorsignale (z. B. Drehzahl; vom Reifendruckkontrollsystem gemessener Reifendruck; Bremskraft; Gierrate;
Positionssignale fuir Fenster, Gaspedal oder andere Fahrzeugteile; Messwerte der Sauerstoffsonde; Luftmasse;
Lenkradwinkel; Motordrehzahl pro Minute);

Rohbild- oder Punktwolkendaten direkt von Kameras und LiDAR-Sensoren;

G

c) von Mikrofonen erfasste Schallwellen;
Radarsignaldaten vor der Anwendung von Objekterkennungs- oder -verfolgungsalgorithmen;
e)  Nachrichten des CAN-Bus in Rohform;

—_— e~ =
[
=
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(f)

@

Daten, die direkt aus manuellen Befehlen (z. B. Scheibenwischer: ein/aus; Nutzung der Klimaanlage) oder aus
einem einfachen Ausloseereignis (z. B. Schliissel: ein/aus; Handbremse: festgestellt/gelost) herrithren;

Status von Fahrzeugteilen (z. B. Fahrzeug, Tiir, Fenster, Haube: verriegelt/entriegelt) usw.

34.  Beispiele fiir aufbereitete Daten (°) im Sinne der Datenverordnung:

@)

(¢)
~

innerhalb oder auferhalb des Fahrzeugs gemessene oder berechnete Temperaturen (in °C (), z. B. Ol
Kithlmittel, Motor, Batteriezellen, Katalysator, Aulenluft usw.);

Fahrzeuggeschwindigkeit (in km/h oder mph);
Fahrzeugbeschleunigung;

Fliissigkeitsstande (in Liter und in Prozent, z. B. Kraftstoff, Ol, Dieselabgasfliissigkeit, Bremsfliissigkeit,
Scheibenwischfliissigkeit);

Durchflussmengen (z. B. Kraftstoff);
GNSS-gestiitzte Daten wie (korrigierter) Standort;
Kilometerstand;

Kraftstoff-/Energieverbrauch (in Liter/100 km oder Meilen/Gallone oder kWh/100 km), sofern nicht im Sinne
der Randnummer 32 dieser Leitlinien vorhergesagt;

Zusammenfassungen der Fahrt (z. B. Tageszeit, zu der das Fahrzeug bewegt wird; durchschnittlich
zuriickgelegte Strecke);

Batteriestand (in Volt und in Prozent);
Normreifendruck bei Bezugstemperatur (in psi, bar oder kPa);
Bremsbelagverschleif (in Prozent), sofern nicht im Sinne der Randnummer 32 dieser Leitlinien vorhergesagt;

Dauer oder Entfernung bis zum nichsten Service, sofern nicht im Sinne der Randnummer 32 dieser Leitlinien
vorhergesagt;

Status oder Zustand eines Fahrzeugsystems oder -teils, der sich aus der Verarbeitung von Daten in Rohform
ergibt (z. B. Motorstatus, d. h. Motor einfaus; Status des Stopp-/Start-Systems: aktiv/inaktiv; Ladezustand der
Batterie: Ladt/Ladevorgang abgeschlossen/Fehlermodus und in Prozent, unabhingig davon, ob das Fahrzeug
an das Ladenetz angeschlossen ist; Aktivierungsstatus der automatischen Fahrlichtschaltung/Scheibenwischer,
des Antiblockiersystems oder des Airbags; Informationen iiber Storungen der Fahrzeughardware, z. B.
Fehlercodes oder Storungsanzeigen);

Daten, die bei der weiteren Verarbeitung oder Berechnung als Parameter verwendet werden, auch wenn sie auf
eine Nutzerhandlung zuriickgehen (z. B. vom Nutzer eingestellte Zieltemperatur, die von der Klimasteuerung
als Parameter zur Regelung der Heizung/Kithlung verwendet wird; manuell gewéhlter Gang, der von der
Getriebesteuerungseinheit zur Steuerung des Motordrehmoments verwendet wird; Aktivierung des
Sportmodus, was dazu fihrt, dass der Parameter ,Sportmodus aktiv‘ in mehreren Steuerungslogiken
verwendet wird) usw.

35.  Beispiele fiir gefolgerte oder abgeleitete Daten im Sinne der Datenverordnung (*'):

@)
(b)

—
OECEG

Daten, die von Algorithmen fiir dynamische Umleitung und optimale Routenplanung generiert werden;

Daten von modernen Fahrerassistenzsystemen, bei denen es sich nicht um Daten zum (Aktivierungs-)Status
handelt (z. B. Objekterkennung und -klassifizierung, Vorhersage der Bewegungsbahn des Fahrzeugs,
Risikobewertung, Notbremsung, Fahrassistenzbefehle wie Spurhalteassistenz, adaptive Geschwindigkeits-
regelung oder Warnung bei erhohter Geschwindigkeit);

Daten von Motorsteuerungsalgorithmen, die Kraftstoffeffizienz, Emissionen und Leistung optimieren;
Daten von Fahreranalysesystemen wie z. B. umweltfreundliches Fahren;

Analyse des Schweregrads eines Unfalls usw.

() Je nach individueller Fahrzeugarchitektur konnen einige dieser Datenpunkte eher als Daten in Rohform denn als aufbereitete Daten

eingestuft werden.

(") Die in diesem Abschnitt genannten Mafeinheiten dienen lediglich als Beispiele, daher ist die Auflistung nicht erschopfend. Die
Verpflichtung, einen Datenpunkt zur Verfiigung zu stellen, gilt auch dann, wenn sich der Dateninhaber dafiir entscheidet, eine andere
Mafeinheit zu verwenden.

(") Diese Auflistung hat keinen Einfluss auf die Pflicht zur Bereitstellung von Daten gemif$ den sektorspezifischen Rechtsvorschriften (vgl.
Randnummer 5).
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

ZUGANG ZU FAHRZEUGDATEN (ARTIKEL 3, 4 UND 5)

Das Recht der Nutzer auf Zugang zu und Nutzung von Produktdaten und damit verbundenen Dienstdaten, auch
zum Zwecke ihrer Weitergabe an Dritte ihrer Wahl, ist der zentrale Regelungsgegenstand von Kapitel II der
Datenverordnung. Dateninhaber konnen dem Nutzer entweder direkt gemaff Artikel 3 Absatz 1 oder indirekt
gemifS Artikel 4 Absatz 1 Datenzugang gewahren.

Artikel 3 Absatz 1 begriindet keine Verpflichtung, dem Nutzer in allen Situationen direkten Zugang zu Produktdaten
(d. h. Daten, die so konzipiert sind, dass sie abgerufen werden konnen) und verbundenen Dienstdaten zu gewahren,
sondern nur ,soweit relevant und technisch durchfiihrbar”. Mit dieser Formulierung soll den Fahrzeugherstellern ein
Ermessen eingerdumt werden, ob sie ein vernetztes Produkt so konzipieren, dass dem Nutzer ein ,unkontrollierter”
Datenzugang (d. h. ohne Eingreifen einer anderen Partei) oder ein Zugang mit zusitzlichen Kontrollen gemafl
Artikel 4 Absatz 1 gewidhrt wird.

Wenn die Nutzer nicht gemaf Artikel 3 Absatz 1 direkt vom Fahrzeug aus auf die Daten zugreifen konnen, miissen
die Dateninhaber dem Nutzer gemif8 Artikel 4 Absatz 1 indirekten Zugang zu ohne Weiteres verfiigbaren Daten
gewihren. Dariiber hinaus miissen die Dateninhaber unabhingig davon, ob dem Nutzer der Datenzugang direkt
oder indirekt gewdhrt wird, gemdfl Artikel 5 Absatz 1 einem Dritten auf Verlangen des Nutzers ohne Weiteres
verfugbare Daten zugidnglich machen. ,Ohne Weiteres verfiigbare Daten bezeichnet ,Produktdaten und verbundene
Dienstdaten, die ein Dateninhaber ohne unverhiltnismifigen Aufwand rechtmiflig von dem vernetzten Produkt
oder verbundenen Dienst erhalt oder erhalten kann, wobei tiber eine einfache Bearbeitung hinausgegangen wird“
(Artikel 2 Nummer 17).

Ein wichtiges Beispiel fiir ohne Weiteres verfiigbare Daten im Automobilsektor sind Daten, die von einem vernetzten
Fahrzeug generiert und an einen Backend-Server des OEM gesendet werden, insbesondere im Rahmen des Konzepts
des ,erweiterten Fahrzeugs“. Diese Daten werden dem OEM ohne Weiteres zur Verfiigung gestellt.

OEM konnen sich aus verschiedenen Griinden daftir entscheiden, bestimmte Datenpunkte nicht im Backend
abzurufen oder zu speichern, auch wenn die Fahrzeugarchitektur deren Ubermittlung technisch ermdglichen wiirde.
Zu diesen Griinden gehodren eine begrenzte Ubertragungsbandbreite, eine begrenzte Verarbeitungsleistung oder
andere durch die Fahrzeugarchitektur bedingte Einschrinkungen, die Kosten der Dateniibertragung, das
Nichtvorhandensein eines Geschiftsanwendungsfalls usw. Solche Daten konnten dennoch in den
Anwendungsbereich der Datenverordnung fallen, da der Begriff ,ohne Weiteres verfiigbare Daten* auch Daten
umfasst, die ein Dateninhaber ,rechtmiflig ... erhalten kann“. Bei der Beurteilung, ob die Beschaffung eines
bestimmten Datenpunkts ,ohne unverhdltnismifligen Aufwand ..., wobei iber eine einfache Bearbeitung
hinausgegangen wird“, moglich ist, konnen OEM unter anderem die technische Komplexitit und die Kosten der
Beschaffung des Datenpunkts beriicksichtigen.

Die Datenverordnung ist technologieneutral und schreibt keine strengen Bedingungen hinsichtlich des Formats oder
der Qualitit der Daten oder der Art und Weise, wie die Dateninhaber den Zugang zu ohne Weiteres verfiigbaren
Fahrzeugdaten gewihren miissen, vor. Den Dateninhabern steht es grundsitzlich frei, tiber die Mittel zu
entscheiden, mit denen der Zugang gewahrt wird. Dazu konnen z. B. Remote-Backend-Losungen, Onboard-Zugang
oder auch die Nutzung eines Datenvermittlungsdiensts gehoren. Die Dateninhaber miissen die in den Artikeln 3 bis
5 festgelegten Bedingungen fiir den Zugang und die Nutzung befolgen, einschlieflich der Anforderung, Daten ,in der
gleichen Qualitit wie fiir den Dateninhaber” zur Verfiigung zu stellen (Artikel 4 Absatz 1 und Artikel 5 Absatz 1).
Fithrt die gewdhlte Methode fur den Zugang dazu, dass die Daten z. B. nicht so genau, vollstindig, zuverldssig,
relevant und aktuell sind (vgl. Erwagungsgrund 30) wie die Daten, auf die der Dateninhaber mit anderen Mitteln
zugreifen kann, erfullt sie nicht die Qualititsanforderung. In solchen Fillen muss der Dateninhaber den Zugang mit
Mitteln gewahren, die es dem Nutzer oder Dritten ermoglichen, Daten in der gleichen Qualitdt zu erhalten, es sei
denn, nach der Datenverordnung, anderen Rechtsvorschriften der Union oder den im Einklang mit dem
Unionsrecht erlassenen nationalen Rechtsvorschriften ist eine andere Regelung gerechtfertigt.

Die Anforderung, Daten ,in der gleichen Qualitit wie fir den Dateninhaber” zur Verfiigung zu stellen, bedeutet auch,
dass der Nutzer oder Dritte, wie unabhingige Reparaturwerkstitten oder andere unabhingige Diensteanbieter, nicht
diskriminiert werden diirfen. Dies bedeutet, dass die Dateninhaber diese Daten nicht in einer Qualitit zur Verfiigung
stellen diirfen, die geringer ist als diejenige, in der die Daten dem Dateninhaber selbst, seinen Tochterunternehmen
oder Vertragspartnern, -hdndlern und -reparaturbetrieben zur Verfiigung gestellt werden.

Dariiber hinaus ist in Artikel 3 Absatz 1, Artikel 4 Absatz 1 und Artikel 5 Absatz 1 der Datenverordnung
vorgesehen, dass die Daten fur den Nutzer und Dritte ,ohne Weiteres* verfiigbar sein miissen. Demnach muss der
Zugang auf einfache Weise und ohne unangemessene Hindernisse, Kosten oder verfahrenstechnische Hiirden
moglich sein.
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45.

46.

47.

48.

49.

50.

Entscheiden sich die Dateninhaber dafiir, dem Nutzer die Daten iiber die spezielle OBD-II-Schnittstelle im Fahrzeug
zur Verfiigung zu stellen, so kann vom Nutzer nicht verlangt werden, dass er auf eigene Kosten ein spezielles
Zugangsinstrument erwirbt oder tiber fortgeschrittene technische Kenntnisse zum Abruf der Daten verfiigt. Daher
konnen die Dateninhaber wihlen, ob sie dem Nutzer zum Zeitpunkt des Kaufs, der Miete oder des Leasings des
Fahrzeugs ein geeignetes Zugangsinstrument ohne zusitzliche Kosten zur Verfiigung stellen oder ob sie die Daten
iiber andere Zugangsmittel, wie z. B. einen Remote-Backend-Server, zur Verfiigung stellen. Diese Randnummer
berithrt nicht die sektorspezifischen Rechtsvorschriften, insbesondere die Artikel 61 bis 66 und Anhang X der
Typgenehmigungsverordnung.

Die Datenverordnung schreibt lediglich vor, dass Daten zur Verfiigung gestellt werden miissen, die so konzipiert
sind, dass sie abgerufen werden konnen. Dies schliefSt beispielsweise Daten aus, die dezentral (,am Netzrand*, d. h.
im Fahrzeug) verarbeitet werden und auf die keine Partei, auch nicht die OEM, zugreifen konnen, da sie unmittelbar
nach der Verarbeitung geloscht werden. Bestimmte Datenpunkte wie Daten von Beschleunigungsmessern,
Fahrzeuggeschwindigkeit, GNSS-gestiitzte Standortdaten oder Kilometerstand sind fiir viele Anwendungsfille im
Folgemarkt von grofer Bedeutung. Daher werden die OEM aufgefordert, die Bedeutung der Datenpunkte fiir
unabhingige Anbieter von Folgemarkt-Diensten zu beriicksichtigen, wenn sie dariiber entscheiden, ob sie diese
Datenpunkte so konzipieren, dass sie vom Fahrzeug aus abgerufen werden konnen.

KOSTEN DES DATENZUGANGS

Dateninhaber, die verpflichtet sind, einem Datenempfinger, insbesondere nach Artikel 5, im Rahmen von Geschifts-
beziehungen zwischen Unternehmen zur Verfiigung zu stellen, haben Anspruch auf eine angemessene
Gegenleistung gemif Artikel 9. Dies beriihrt nicht andere Rechtsvorschriften der Union oder einzelstaatliche
Rechtsvorschriften, die im Einklang mit dem Unionsrecht iiber den Zugang zu Daten in der Automobilindustrie,
einschlieRlich der fiir die technische Uberwachung erforderlichen technischen Informationen, erlassen wurden ().
Ausfithrliche Informationen zur Berechnung einer solchen Gegenleistung werden in den kiinftigen Leitlinien der
Kommission fiir die Berechnung einer angemessenen Gegenleistung gemafl Artikel 9 Absatz 5 enthalten sein.

SONSTIGES

Die Kommission fordert die fiir die Durchsetzung der Datenverordnung zustindigen Behorden auf, gemifs
Artikel 37 Absatz 5 Buchstabe g der Datenverordnung aktiv mit anderen einschligigen Behérden des
Automobilsektors zusammenzuarbeiten, insbesondere mit den im Rahmen der Typgenehmigungsverordnung und
der Datenschutz-Grundverordnung zustindigen nationalen Behorden, um eine ordnungsgemifle Durchsetzung der
Datenverordnung und ein reibungsloses Zusammenspiel zwischen der Datenverordnung und anderen einschligigen
Rechtsvorschriften zu gewihrleisten. Die Kommission wird sich um einen konstruktiven Dialog mit den fur die
Durchsetzung der Datenverordnung zustindigen Behorden und den anderen einschligigen Behorden des
Automobilsektors bemithen, um deren Tatigkeiten zu unterstiitzen. In diesem Zusammenhang kann der
Europiische Dateninnovationsrat als Forum zur Forderung der Kohérenz und des gegenseitigen Lernens zwischen
den Sektoren und den EU-Mitgliedstaaten dienen.

Die Kommission ermutigt alle betroffenen Interessentriger der Branche, in einen Dialog einzutreten, um eine
ausgewogene Umsetzung unter Beriicksichtigung der legitimen Interessen aller Beteiligten zu erreichen. Dieser
Dialog konnte sich neben der Umsetzung der Datenverordnung auch mit anderen Fragen befassen, die fiir das
Okosystem des Automobilsektors von Bedeutung sind. Die Kommission setzt sich dafiir ein, einen solchen fiir beide
Seiten vorteilhaften Dialog zu erleichtern.

Die Kommission fordert und erleichtert die Entwicklung und Annahme von Normen fiir den Zugang zu Daten in der
Automobilindustrie und arbeitet wirksam mit den einschligigen Normungs- und Datenverwaltungsgremien
zusammen, um Interoperabilitit, Sicherheit und fairen Wettbewerb zu gewihrleisten.

In Anbetracht der Neuheit der Datenverordnung und der stindigen Weiterentwicklung der einschligigen
Technologien sollten diese Leitlinien nach einem angemessenen Zeitraum tiberpriift werden, um ihre Wirksamkeit
im Automobilsektor zu bewerten und noch offene Fragen zu ermitteln.

() Richtlinie 2014/45/EU des Europdischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014 iiber die regelméfige technische Uberwachung

von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhidngern und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABL L 127 vom 29.4.2014, S. 51,
ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j).
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